SPAD VII 17.1.2008

na fotce nedokonceny model, CI_'IS/ detaily a nabarveni

Podklady pro stavbu modelu z EPP pro rekreacni nebo soutézni létani v kategorii Aircombat
WWI+.

Oproti skute¢nému vzoru ma model zdmérné upravené proporce trupu — predni ¢ast trupu je o
cca 1,5cm prodlouzena, kiidlo je posunuto o 2cm dozadu. Upravy byly provedeny z obav
z problematického dovazeni modelu s kratkym cumakem. Nakonec se ukazalo, Ze to byly obavy
zbyte¢né. Pokud se budete chtit vice pfiblizit proporcim skuteéného vzoru obé kfidla a pilotni
prostor posunte o 2cm dopfedu, prodlouzeny cumak mizete ponechat.

Dokumentace si neklade za cil predlozit kompletni stavebni podklady a navod ke stavbé, berte ji
spis jako inspiraci pro navrh vaSeho stroje.

Rozpéti: 1000mm
Délka: 780mm bez vrtule
Hmotnost: dle pouzité pohonné jednotky a baterii cca 550-850g (letova)

Doporucené vybaveni:

motor — 180-200W (napf. AXI, Xmotor)

regulator — dle motoru (12-18A)

serva — 3 aZz 4x spolehlivé presné servo 99

baterie — LiPol 3S 1300mAh (dle odbéru pohonné jednotky)

Dokumentace v PDF je v méfitku 1:1 a sestava ze tfi celkovych vykresu, vykresovych listi A4
pro pripadny tisk na domaci tiskarné, vykresu ,obtiskd“ pro verzi na které létal kapitan Georges
Guynemer. Déle obsahuje barevné schéma uvedené verze a monografii 1/72.



Popis stavby:

Séfredaktor ¢asopisu RCmodely V.Janko mé& poZadal o sepsani élanku o modelu, ktery jsem koncem roku 2007
postavil pro G€ast na soutézich kategorie RC Aircombat WW!I v nastavajici sezéné 2008. Vedeni kategorie RC
Aircombat WWI nakonec pouziti EPP zakazalo a tak jsem z divodu urcitého znechuceni model do finalni podoby
(nabarveni, doplnky) nedokongil a jako pIné funkéni a létajici jej prodal (abych mohl postavit novy, proporcemi vice
odpovidajici skute¢nému stroji). Nasledujici text berte prosim nikoli jako vyCerpavajici navod ale jako popis
mozného postupu pfi stavbé vaSeho modelu

Vybér predlohy

SPADa jsem si vybral z nékolika divodd — pfedloha ma jednoduSe feSeno upevnéni ocasnich ploch k trupu vé.
zavéSeni kormidel, kfidla maji relativné velkou hloubku, trup je dostate¢né mohutny pro umisténi planované
pohonné baterie, tvar kozliku uchyceni horniho kfidla na trupu je jednoduchy a v neposledni fadé se mi SPAD
docela libi.

Zakladni udaje:

Rozpéti 1000mm

Délka 785mm

Letova hmotnost 550-850g dle pouzitého motoru a pohonné baterie
Ovladané funkce kridélka, vySkovka, smérovka, motor

Motor, regulator stfidavy, Dualsky XM2830-12 + regulator 15-20A
Baterie LiPol 351350mAh

Konstrukce

Hlavni dily modelu jsou vyfezany na CNC stroji z EPP v gramézi 20g/dm3. Vyztuhy kfidel jsou z hlinikového dratu
pram. 1,6mm (pro soutézni pouziti doporucuji uhlikovou ty¢ku pram. 1,5-2mm). Vyztuhy VOP z uhlikové tycky
pram. Imm. Pro dalSi drobné dily je pouzita leteck& preklizka tl. 2,5mm.

Trup

Trup je na CNC stroji Fezan nadvakrat - nejprve pudorys a poté bokorys. Na hruby tvar je polotovar ofezan ostrym
nozem s dlouhym ostfim (Eerstvé nabrouSeny kuchyrisky niz). Postupné odfezavam material na bocich a horni a
spodni strané. Nasleduje obrouseni hrubSim smirkem zrnitosti 120 az 150 napnutym na rovné desti¢ce z latovky o
velikosti cca 11x24cm. Poté pfijde na fadu jemnéjSi smirek zrnitosti cca 240 a finale je smirkem zrnitosti 400, ktery
drzim volné v ruce a povrch epp uz jen tak lehce Skadlim. Abych co nejvice omezil ne zrovna pfijemného brouseni
snazim se nozem odfiznout co nejvice prebyteéného materidlu. Kolik odfiznout se da snadno zjistit kdyz si
nakreslim jeden, dva pfiéné Fezy trupem kde mam jak tvar polotovaru tak tvar kterého chci dosahnout. Vice jsem
tuto technologii brouSeni popsal v ¢lanku o stavbé malych stihatek z EPP v ¢asopisu RCModely 11 a 12/2007.
Brousim od oka a sem tam kouknu do monografie s pficénymi fezy trupem. Na horni ploSe trupu je potfeba jesté
zhotovit pilotni prostor odebranim materialu do hloubky dle pouzitého pilota, u mé to vyslo na cca 18mm. Kruhovy
otvor je vhodné vypalit trafopajkou s tvarovanym ockem z médéného dratu podle Sablony, idedlné jesSté pred
brousenim trupu. Jako nejjednodussi se ukazalo udélat Sablonu ze silnéjSiho kartonu a oc¢ko tvarovat do obdélnika
jehoz spodni strana ma délku stejnou jako je pramér otvoru v Sabloné. Na oc¢ku se jeSté udélaji ,dorazy” at uz
ohybem dratu nebo nasunutim tfeba stavécich krouzkl tak aby o¢ko zajelo do materidlu pfesné do stanovené
hloubky (18mm). Pak uZ jen stai pfipevnit Sablonu a ohfatym ockem zajet do materialu, pootocit o 180° a
vytahnout. Pfipadné nedostatky se daji odstranit nejlépe malou ruéni frézkou s brousicim téliskem.

Dlouho jsem dumal nad zpusobem uchyceni horniho a spodniho kfidla k trupu. Pro navrh je u mé vzdy zasadni
pozadavek na maximalni jednoduchost, lehkou konstrukci a odolnost (pfeci jen jde o kombatovy model kde sem
tam k néjakéa té kolizi dojde). Vysledné feSeni je takové, Zze se obé kfidla k trupu Sroubuji oby¢ejnymi kovovymi
Srouby M3 a dily kotveni v trupu nezabiraji mnoho mista.

Pro uchyceni spodniho kfidla jsou do trupu zalepeny celkem ¢tyfi hlinikové trubky prdm. 7/6 délky cca 40mm do
kterych je vtefindkem vlepen kratky hlinikovy ,Spunt‘ s vnitfnim zavitem M3. V kfidle jsou pak zalepeny stejné
trubky se ,Spunty” ale s otvorem prdm. 3,2mm kterymi prochazi upeviovaci Srouby. Do trupu jsou trubky zalepeny
purexem, do kfidla fidkym vtefinovym lepidlem.

U horniho kfidla je uchyceni FeSeno obdobné, v kfidle jsou zalepeny ¢&tyfi trubky se ,Spunty” s otvory pro Srouby.
Celé kfidlo je neseno dvoudilnym kozlikem. Oba dily jsou stejné a sestavaji kazda z pasku letecké preklizky tl.
2,5mm a dvou uhlikovych trubek 4/2. V preklizkovém péasku jsou otvory pro dvé uhlikové trubky a pro dvé
,Zapichovaci“ matice M3. Matice jsou zalepeny, uhlikové tycky pouze nasunuty a zalepeny az pfi zavérecné
kontrole geometrie modelu.

Uhlikové trubky kozliku jsou zasunuty do otvor( v trupu vyvrtanych zbytkem teleskopické antény o priméru cca
3mm, fezaci hrana pouzité trubky se musi zevnitf trochu pfibrousit kulatym jehlovym pilnikem. Aby byly otvory pro
trubky pfesné kolmo k hornimu povrchu pouzil jsem jednoduchou pomucku — vizitku ohnutou v poloviné do pravého
Uhlu. Vizitka je pfiSpendlena k trupu s ohybem v misté budouciho otvoru. PFi vrtani je pak snadné dodrzet spravny
smér. Nutno dodat, Ze se musi vrtat jesté pred brouSenim trupu kdy je horni strana skuteéné rovna. Takové
upevnéni horniho kfidla umoznuje velmi snadno ménit dhel ndbéhu prostym zasunutim nebo povytazenim trubek



z trupu. Pro zalet je mozné zalepit trubky jen provizorné nékolika kapkami vtefifidku a pokud je to nutné neni
problém lepeny spoj ,rozebrat* a nastaveni upravit. Na popisovaném modelu jsem pfi zaletu nabéh kfidla neménil.
V pfedni &asti trupu je ,vyvrtan“ otvor pro motor. Pavodni pohon sestaval z motoru MEGA s prevodovkou a celek
tak byl docela dlouhy. Padla mySlenka ,vypalit“ otvor trafopajkou s tvarovanym o¢kem nebo ,frézovat” ruéni frézkou.
ProtozZe kulaté otvory je do EPP skute¢né nejlépe vrtat trubkou zac¢al jsem se doma poohlizet po néjakém vhodném
prdméru. Nemusel jsem chodit daleko, na stole stal témé&r prazdny sprej s aktivatorem na vtefinova lepidla. OdFiznul
jsem mu dno, zarovnal, trochu pfibrousil a vrtaci nastroj byl hotov. Ve vyzna¢eném misté jsem pak snadno vyfiznul
pékny kruhovy tvar s hloubkou cca 7cm (i kdyz ke konci uz to Slo dost ztuha). Pfebyteény material jsem vytrhal
Sroubovéakem, kleStémi, na zavér pinzetou. Protoze je pfedek trupu mohutny zvolil jsem montaz motoru na predni
kruhovou preklizkovou prepazku tl.2,5mm ktera je k trupu pfipevnéna ve tfech bodech na draty do vypletu jizdniho
kola se zavitem. Draty délky cca 5cm jsou do trupu zapichnuty a zality vtefinovym lepidlem. S ohledem na budouci
nutné vyoseni motoru je pro preklizkovou pfepazku v predku trupu zhotoveno osazeni odfiznutim materidlu po
obvodé prepazky do hloubky cca 1cm a pfepazka je mirné zapusténa.

Ocasni plochy

VOP a SOP z desky epp tl. 10mm maji pouze zaoblenu nabéznou hranu. VOP je vyztuzena vlepenim uhlikové
ty¢ky @1mm do mélkého zafezu provedeného shora a zdola ve vzdalenosti cca 12mm pfed zavésem kormidla.
Nafiznout, zatlacit uhlik z obou stran, srovnat VOP na rovné desce a uhliky zalit fidkym vtefifidakem, nestfikat
aktivator, pockat tak 2min a az poté pfipadné aktivator stfiknout. Poloviny kormidla VOP jsou spojeny vilepenim
uhlikového pasku 3x1mm délky cca 6cm do zafezu. SOP neni vyztuzena. ZavéSeni kormidel VOP a SOP je na
tenké slupce epp vzniklé vypalenim zafezu ve tvaru ,V* napf. trafopajkou s tvarovanym ockem.

Kridla

Kfidla maji neupravovany profil ClarkY. Na CNC fezacce je vyfiznut i pudorysny tvar oblou¢kll na odtokovce.
Smirkem jsou zakulaceny koncové oblouky i kdyZz vzhledem k profilu na skuteéném stroji by bylo vhodné;si
(,maketovéjsi“) konce sbrousit zeSikma pouze zespodu tak, aby byl konec kfidla tenky. Kfidélka jsou pouze na
hornim kfidle stejné jako u vzoru, ale pro jednoduchost zhotoveni jsou po celém rozpéti kfidla. Kfidla jsou
vtefifdkem slepena ze dvou polovin. Vyztuzeni je vlepenim hlinikovych dratt pfiblizné v misté nejvétsi tloustky
profilu (kvuli napojeni na trubky upevnéni kfidla k trupu / ke kozliku trupu jsou draty trochu blize k ndbézce) shora i
zdola do mélkych zarez(. Horni kfidlo je vyztuzeno jeSté viepenim kratkych dratd v misté zadnich kotevnich prvkd
(trubek), spodni kfidlo je vyztuzeno obdobné ale draty jsou delSi (cca 500mm) — o&ekaval jsem trochu vétsi zatizeni
kfidla pfi pfistavani. Do stfedl kfidel jsou vlepeny trubky se ,Spunty” kotveni kfidel k trupu / ke kozliku. Jsou
umistény tak aby byly pfilepeny k vyztuznym dratam.

Nastaveni kfidel je nasledujici: spodni kfidlo mé& Uhel ndbéhu 1,5°, horni 1°.

Podvozek

Nemaje vhodny pruzinovy ocelovy drat pouzil jsem k vyrobé obyc&ejny drat do vypletu jizdniho kola @2mm - celkem
3 kusy maximalni délky a jeden kratSi jako spojovaci tvarovany tak aby se vytvofila oka pres ktera se podvozek
Sroubuje ke kfidlu. Celkova sestava je zfejma z vykresu v PDF. Podvozek je tvofen dvéma hlavnimi ¢astmi —
rovhou osou s koleCky a nosnou ohybanou ¢asti, ktera je se v pfedni &asti zasouva do bukovych Spalickl
vlepenych ze stran do trupu a v zadni ¢asti se pFiSroubuje Srouby kterymi se kotvi spodni kfidlo k trupu. Jako
vyztuha proti otlaéeni je na kfidlo v misté kde doseda podvozek pasek preklizky tl. 0,8mm. Spoje dratd jsou
omotany tenkym dratem a proletovany cinem. Osa s kolecky je k nosné ¢asti pfipevnéna pruzné pomoci gumovych
krouzkd (gumicek).

Kole¢ka o praméru 85mm se mi nepovedlo sehnat vhodna lehk& hotova. Boky jsou z preklizky t1.0,8mm. V misté
stfedu je mezi boky viepeno kolecko @10mm z preklizky tl.5mm, ostatni vyplh mezi boky je z balzy tl.5mm. Balzova
vyplfi je 0 5mm odsazena od obvodu bok( pro zapusténi obruce z pénové gumy. Obru¢ je vyfiznuta z desky
pénové gumy tl.10mm, natlacena do zlabku po obvodu disku a bodové pfichycena kapkami vtefinaku. Poté je obru¢
obrousena do definitivniho tvaru ve stojanové vrtacce. Stfed je vypouzdien mosaznou trubi¢kou 3/2. Kryci vnéjsi
disky kuzelového tvaru jsem mél pfipravené jen z papiru, na model jsem je nakonec nedal. Na hfideli jsou kolecka
zajiSténa stavécimi krouzky, ale neni to zrovna nejmaketovéjsi feSeni.

Sestaveni

Na trup pfipevnime kfidla, pozici horniho upravime zasouvanim / vysouvanim trubek kozliku tak aby mélo kfidlo
spravny uhel nabéhu a aby bylo vodorovné se spodnim kfidlem, ve spravné poloze jsou trubky zajiStény
zakapnutim vtefiidkem. Souc¢asné se spodnim kfidlem pfipevnime podvozek. Ocasni plochy jsou pfilepeny k trupu
za soucasné kontroly jejich polohy vuci kifidlim. V této podobé je zkontrolovana celkova geometrie modelu, posez
na zemi.

Instalace vybaveni

Vybaveni sestava ze ¢tyf devitigramovych serv, malého pfijimace a regulatoru s motorem.

Motor je pfiSroubovan k motorové prepazce, regulator mlize byt umistén pfimo v otvoru u motoru pokud jej
upevnime tak aby se nemohl dostat do kontaktu s rotujicim plastém motoru.

Serva smérovky a vySkovky jsou umisténa v prostoru nad spodnim kfidlem, v trupu jsou pro né vydlabany
(vyfezany, vypdleny) otvory tak aby serva pevné drzela, pfipadné je jejich poloha fixovana lepidlem z tavné pistole.



Serva kfidélek (na kazdé kfidélko jsem dal jedno servo) jsou umisténa ze spodni strany horniho kfidla do
vyfiznutych otvord, tak aby byla zcela zapuSténa — vyéniva pouze paka. Serva jsou fixovana lepidlem z tavné
pistole.

Do kormidel a kfidélek jsou vlepeny malé sklotextitové paky. Nahony jsou ocel. dratem @0,8mm. Na kfidélkach jsou
draty na obou stranach zakonéeny ohybem do ,Z“ a navlec¢ena do otvor( v pakach, pfi pfesné praci neni nutno
pouzivat blimpy apod. Tahla ke kormidlim ocasnich ploch jsou vedena ve vnéjSi dusi lanovodu s vnitfnim g2mm.
Aby nebyl naruSen povrch jsou tahla vedena vnitfkem trupu. Pro protazeni lanovodu je od zadni ¢asti trupu od loze
VOP dlouhou tenkosténnou uhlikovou trubkou g10mm vyvrtan stfedem trupu smérem k servdm otvor, kterym jsou
nasledné protazeny lanovody, ty jsou ztrupu vyvedeny az kousek pred kormidly. Vrtat je nutno jeSté pred
pfilepenim ocasnich ploch. Tahla jsou na strané serv zakonéena ohybem do ,Z“, zasunuta do bowden( a u pak
kormidel jen ohnuta o 90°, diky mirnému napruzeni tahla neni potfeba tahlo jistit proti vypadnuti.

ProtoZe je model rozebiratelny jsou od pfijimace k servim kFidélek vytazeny prodluzovaci kabliky. Uvnitf trupu jsou
kabliky k serviim vedeny v otvorech vyvrtanych tenkosténnou uhlikovou trubkou @10mm.

Baterie by méla byt zapusténa do trupu.

Pohon

Na modelu jsem s Uspéchem pouzil vybaveni pouzivané na malych kombatovych stihackach kategorie EPA a ESA
tzn. motor Dualsky XM2830-12 (200W) a baterii LiPol 3S1350mAh. Svrtuli GWS SF 10/4,7 neni v takové
konfiguraci problém létat rekrea¢né vice 10minut.

Zalétani

Vychylky na kfidélkach a kormidlech jsou nastaveny na cca 30°, téZisté je 60mm od nabézky spodniho kfidla.
Vyoseni motoru dolu i do strany je okolo 3° - doladi se p¥i zaletu, zalezi téZ na pouzité pohonné jednotce.

S kormidly v neutralu, s fFizenou smérovkou a za bezvétfi neni obtizné hned poprvé odstartovat ze zemé. Prvni start
jsem uskute¢nil z namrzlé silnice. Vice se o zalétani modelu nebudu rozepisovat protoze bylo jiz nékolikrat
popsano, odkazuji na ¢lanky o stavbé modell z EPP v RCM 11 a 12/2007, v téchto ¢lancich najdete i popis jak
model nabarvit.

Zaver

Zacatkem tohoto roku vedle stavajici kategorie RC Aircombat WWI, kterd je vyhrazena viceméné modelim
konstrukénim, v méfitku 1:8, vznikla dalSi tematicky podobna kategorie, kde je ovSem mozné létat s modely
prakticky jakékoli konstrukce a kde je zakladni pozadavek na rozpéti modelu min. 1000mm u dvouploSniku a
900mm u tfiploSniku, pohon elektromotorem s pohonnou baterii max. 3S1350mAh nebo 2S2000mAh. Navrh
pravidel je hotov a zbyva uz jen postavit modely a uspofadat prvni letecky souboj. Pravidla jsou k dispozici na
http://epacombat.cz/wwl/pravidla/pravidla_wwl.pdf. Pokud budete mit zdjem o ziskani dalSich informaci - jak o
modelu, tak o nové kategorii - s tématikou leteckych souboju se stroji, jejichz pfedloha létala v dobé prvni svétové
valky, napiSte mi na mail prostor@worldmail.cz.

A posledni informace pro ty, ktefi nemaji moznost EPP sehnat a zpracovat — firma Freeair pfipravuje nékolik typU
modell z obdobi prvni svétové valky a v brzké dobé by mély byt bézné dostupné. Modely budou vhodné jak pro
rekreaéni polétani, tak pro Iétani souboja.

Letu zdar a kombatu zvlast, Pavel PAD Dvorak.


http://epacombat.cz/ww1/pravidla/pravidla_ww1.pdf
mailto:prostor@worldmail.cz

Nékolik fotek ze stavby
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kozlik horniho kridla



~—

gl

dily uchyceni kfidel - vpfedu prchodky, vzadu "matice" kotveni spodniho kfidla



jako problém se ukazalo obstarani kole¢ek vhodnych rozmérd - nakonec jsou vyrobeny z dvou bocnic z prfeklizky
0,8mm, vnitmiho balzového mezikruzi které je ve stfedu nahrazeno preklizkou a mechové gumy do definitivniho
tvaru opracované ve vrtacéce po nalepeni na disk

osazeni spodniho kfidla



i il
trochu potu si vyzadalo brouseni trupu, tady jsou ofezany a do roviny sbrouseny boky ...

... Ofezany a sbrouSeny horni a spodni strana ...



... boky i horni a spodni strana jsou uz zabrouSeny do oblouku, tady jsou sefiznuty hrany pfed konec¢nym zaoblenim

... v8e zaobleno v¢. predni &asti



pro srovnani polotovar a vybrouseny trup

poprvé sestaveny model, podvozek nachyban jen z obycéejného dratu do kola o pridméru 2mm



otvor pro motor je vyfiznut trubkou (nadobka od aktivatoru ve spreji), nozem je dofiznuto kruhové osazeni pro
zapusténi pfepazky, pfepazka je kotvena ve tfech bodech

.Ii L

| o
serva ocasnich ploch, vlevo pred servy v otvoru pfijimac Profi Penta



pred prvnim startem, umrzly snih byl celkem sluSnym povrchem hned pro prvni start ze zemé, baterie provizorné
prilepeny na horni stranu trupu

v s

ranni polétani pred soutézi ACES ve Znojmé p# prilezitosti ukonéeni kombatové sezény
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Vybrané kamuflazni schéma — stroj na kterém létal kapitan Georges Guynemer

SPAD S.VII C.1, escadrialle Spa.3. Prvni ze tfi S.VII,
na kterych létal kapitan Georges Marie Ludovic
Jules Guynemer. V zafi 1916 na tomto stroji dosahl
15ti ze svych 54 vitézstvi.

SVETLE ZLUTA TMAVE DREVO
LIGHT YELLOW H 74 DARK WOOD H 186

HELLES GELB DUNKELHOLZ

KREMOVA CERVENA
CREAM H 103 RED H 174
CREME ROT

SVETLE DREVO KOVOVE $EDA
LIGHT WOOD H 62
HELLES HOLZ

GUNMETAL H 53
METALLGRAU

Poutzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL
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SOP Z DESKY EPP TL.8mm

SPAD VI

ROZPETI 1000mm
DELKA 780mm

HMOTNOST (LETOVA) cca 550-850g
AUTOR Pavel PAD Dvorék, 11/2007
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VOP Z DESKY EPP TL.8mm

- SPOJKA POLOVIN KORMIDLA UHLIKOVY
PASEK 3x1mm




s

SPODNI KRIDLO

HLOUBKA PROFILU CLARK Y PRO REZANI 168mm

negativ 2°

TLOUSTKA ODTOKOVE HRANY 2-4mm
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UHEL NABEHU +1,5°

VYZTUZENI KRIDLA HLINIKOVYMI NEBO
UHLIKOVYMI DRATY @1,5-2mm

VYZTUHA PR.0,8 PRO ULOZENi PODVOZKU
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HORNI KRIDLO

HLOUBKA PROFILU CLARK Y PRO REZANI 183mm

OSA ZAVESU KRIDELKA (KRIDELKO JE PROTI VZORU PO CELEM ROZPETI KRIDLA)

negativ 2°

TLOUSTKA ODTOKOVE HRANY 2-4mm
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KONEC KRIDELKA U PREDLOHY




SPOJKA POLOVIN KORMIDLA UHL\KOVY

PASEK 3x1mm //




TAHLA KE KORMIDLUM OCASNICH PLOCH

OTVOR @10mm PRO PROTAZENI BOWDENU KE
KORMIDLUM OCASNICH PLOCH
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OBRYS HORNIHO KRIDLA

RXx BAT.

2° dolu
OBRYS SPODNIHO KRIDLA 2° doprava
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SOP A VOP Z DESKY EPP TL.8mm




: ZAHLOUBENI PILOTNIHO

 PROSTORU

TAHLA KE KORMIDLUM OCASNICH PLOCH

OTVOR @10mm PRO PROTAZENI BOWDENU KE
KORMIDLUM OCASNICH PLOCH
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VYZTUZENI KRIDLA HLINIKOVYMI NEBO KOTEVNI VLOZKA - HLINIKOVA . . . .
3x OCEL. DRAT DO VYPLETU JIZDNIHO

UHLIKOVYMI DRATY @1,5-2mm TRUBKA 7/6 S VLEPENYM KOLA 012 SE ZAVITEM M2.5
) mm :
ZASLEPENl!\/lVS OTVOREM PRO ZALEPENY DO TRUPU

! | SPOJOVACI SROUB M3
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PREKLIZKA TL.2,5mm (VICEVRSTVA)
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| LT ZAPUSTNA MATICE M3
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UHLIKOVA TRUBKA 4/2
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PRIJIMAC

TOR P‘RO POHONNOU BATERI




MOTOROVOU PREPAZKU
PERFOROVAT PRO PRIVOD
VETRACIHO VZDUCHU K MOTORU
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SCHEMA KONSTRUKCE PODVOZKU

PRO ODPRUZENI JE HRIDEL K BOKUM
PRIVAZANA GUMICKAMI.

HLAVNI HRIDEL - PRUZINOVY DRAT
d2mm

BOKY - DRAT DO VYPLETU JiZDNiHO
KOLA @2mm (NEBO PRUZINOVY)

SPOJKA BOKU - DRAT DO VYPLETU
JiZDNIHO KOLA @2mm (NEBO
PRUZINOVY)

OMOTANO VAZACIM DRATEM A
PROLETOVANO

POZNAMKA: NA PROTOTYPU BYL PODVOZEK CELY Z DRATU DO VYPLETU JiZDNIHO KOLA @2mm DELKY
CCA 35cm, PROTO JE Z VICE DIiLU, POKUD MATE K DISPOZICI DRAT DELSI LZE PODVOZEK OHNOUT Z
JEDNOHO KUSU A PRILETOVAT PRIPONKY PRO PRISROUBOVANI KE KRIDLU.
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2° doprava

2° dolu
VETRACI OTVORY

BUKOVA KULATINA @10mm, DELKA

20mm

ODNIMATELNY KRYT

v

KOLECKO g85mm



OBRUC Z MECHOVE GUMY TL.9mm
VYPLN B.5

VYZTUZENI STREDU PR.5
LOZISKO - MOSAZNA TRUBICKA 3/2

HRIDEL PODVOZKU JE ODPRUZENA
PRIVAZANIM K BOKUM PODVOZKU
GUMICKAMI

KOLECKO JE ZAJISTENO PRILETOVANIM
PODLOZEK NA HRIDEL

BOKY PR.0,8mm




SOP Z DESKY EPP TL.8mm

VOP Z DESKY EPP TL.8mm
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I =~ = SPOJKA POLOVIN KORMIDLA UHLIKOVY
i PASEK 3x1mm

SPODNI KRIDLO

HLOUBKA PROFILU CLARK Y PRO REZANI 168mm

negativ 2°

TLOUSTKA ODTOKOVE HRANY 2-4mm

VYZTUZENI KRIDLA HLINIKOVYMI NEBO
UHLIKOVYMI DRATY @1,5-2mm

VYZTUHA PR.0,8 PRO ULOZENI PODVOZKU
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HORNI KRIDLO

HLOUBKA PROFILU CLARK Y PRO REZANI 183mm

OSA ZAVESU KRIDELKA (KRIDELKO JE PROTI VZORU PO CELEM ROZPETI KRIDLA)

VYZTUZENI KRIDLA HLINIKOVYMI NEBO
UHLIKOVYMI DRATY @1,5-2mm

UHEL NABEHU +1,0°
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KONEC KRIDELKA U PREDLOHY

negativ 2°

TLOUSTKA ODTOKOVE HRANY 2-4mm
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SPOJKA POLOVIN KORMIDLA UHL\KOVY
PASEK 3x1mm
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OBRYS HORNIHO KRIDLA

TAHLA KE KORMIDLUM OCASNICH PLOCH

OTVOR @10mm PRO PROTAZENI BOWDENU KE

KORMIDLUM OCASNICH PLOCH
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SOP A VOP Z DESKY EPP TL.8mm

VYZTUZENI KRIDLA HLINIKOVYMI NEBO
UHLIKOVYMI DRATY @1,5-2mm

KOTEVNI VLOZKA - HLINIKOVA
TRUBKA 7/6 S VLEPENYM
ZASLEPENIM S OTVOREM PRO
SPOJOVACI SROUB M3

+1,0°

ZAPUSTNA MATICE M3
PREKLIZKA TL.2,5mm (VICEVRSTVA)

UHLIKOVA TRUBKA 4/2
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SCHEMA KONSTRUKCE PODVOZKU

PRO ODPRUZENI JE HRIDEL K BOKUM
PRIVAZANA GUMICKAMI.

HLAVNI HRIDEL - PRUZINOVY DRAT
d2mm

BOKY - DRAT DO VYPLETU JiZDNiHO
KOLA @2mm (NEBO PRUZINOVY)

SPOJKA BOKU - DRAT DO VYPLETU
JIZDNIHO KOLA @2mm (NEBO
PRUZINOVY)

OMOTANO VAZACIM DRATEM A
PROLETOVANO

POZNAMKA: NA PROTOTYPU BYL PODVOZEK CELY Z DRATU DO VYPLETU JiZDNIHO KOLA @2mm DELKY
CCA 35cm, PROTO JE Z VICE DiLU, POKUD MATE K DISPOZICI DRAT DELSIi LZE PODVOZEK OHNOUT Z
JEDNOHO KUSU A PRILETOVAT PRIPONKY PRO PRISROUBOVANI KE KRIDLU.
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OTVOR @10mm PRO PROTAZENI BOWDENU KE
KORMIDLUM OCASNICH PLOCH
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3x OCEL. DRAT DO VYPLETU JiZDNIHO

KOLA @2mm SE ZAVITEM M2,5
ZALEPENY DO TRUPU

MOTOROVA PREPAZKA,
PREKLIZKA TL.2,5mm (VICEVRSTVA)

/

PROTOR PI!?O POHONNOU BATERII

15mm

4.

KOLECKO @85mm

2° doprava

VETRACI OTVORY
BUKOVA KULATINA @10mm, DELKA

MOTOROVOU PREPAZKU
PERFOROVAT PRO PRIVOD
VETRACIHO VZDUCHU K MOTORU
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OBRUC Z MECHOVE GUMY TL.9mm
VYPLN B.5

VYZTUZENI STREDU PR.5
LOZISKO - MOSAZNA TRUBICKA 3/2
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HRIDEL PODVOZKU JE ODPRUZENA
PRIVAZANIM K BOKUM PODVOZKU
GUMICKAMI

KOLECKO JE ZAJISTENO PRILETOVANIM
PODLOZEK NA HRIDEL

BOKY PR.0,8mm






